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Abstract 



The system utilises a badge (1) located on the key assembly that transmits a signal to a onboard system 
(2) that initiates t starter motor/sequence of the vehicle. A climate control system (4) is initiated 
dependent upon the operating conditions of the vehicle. A security detector (15) identifies the security 
levels of the key badge unit such that the start-up sequence is initia An Independent claim is included for 
a start-up procedure utilising the described system 
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(54) Systeme et procede de demarrage assiste d'un vehicule 


(57) L'invention concerne un systeme de demar- 


reliee d'une part au lecteur de badge et au bouton, 


rage assiste d'un vehicule comprenant une unite de 


et d'autre part a un relais (5) apres contact eta un 


controle pilotant le moteur. reliee a un demarreuret a un 


relais (13) de commande du demarreur (14) ; 


capteur de vitesse, tel qu'il comporte : 


des capteurs (15) detectant des conditions de 




securite ; 


un badge (1) porte par le conducteur et destine a 


un capteur (16) d'informations sur la vitesse vehi- 


etre identifie par un lecteur (2) pour autoriser le 


cule. 


demarrage ; 




un bouton impulsionne! (3) de mise en marche et 


Application aux vehicules a moteur essence ou 


d'arret du vehicule ; 


Diesel. 


une unite centrale (4) de controle de I'habitable, 
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Description 



[0001] ^invention concerne un systeme de demar- 
rage et cTarret assiste d'un vehicule a moteur, en parti- 
cular d'un vehicule automobile a moteur a combustion 
mterne, a essence ou Diesel. Elle concerne egalement 
un procede de demarrage et d'arret du moteur mettant 
en oeuvre un tel systeme. 

[0002] Actuellement, I'utilisateur d'un vehicule auto- 
mobile dispose d'une clef a introduire dans un commu- 
tateur rotatif de demarrage, de type "Neiman- a antivol 
Les inconvenients de ce systeme sont dus a la position 
de la serrure difficile a atteindre, necessrtant un effort 
de manoeuvre pour debloquer la colonne de direction et 
I'attente que le moteur tourne pour relacher la clef En 
cas d'installation d'un dispositif de protection -anti 
deuxieme coup", I'utilisateur dort revenira la position ini- 
tiate de la clef lorsque le moteur cale, afin de redemar- 
rer. Un autre inconvenient provient de la possible de 
couper le moteur quelle que soit la Vitesse du vehicule 
en train de rouler, possibility meme fortuite. 
[0003] Une autre solution actuelle consiste a utiliser 
une cle sans partie metallique que Von introduit dans un 
commutateur rotatif situe sur la planche de bord la 
colonne de direction etant debloquee par un dispositif 
electromecanique. 

[0004] Un autre systeme plus recent consiste en la 
reconnaissance d'un badge, et ('utilisation o"un bouton 
de demarrage situe sur le levier de Vitesse. Mais ce sys- 
teme n'est con u que sur des vehicules a essence et 
equipes de boite automatique. 

[0005] Le but de ('invention est de remplacer la clef 
traditionnelle par un identrfiant de format voisin de celui 
d'une carte de credit par exemple, et le commutateur 
antivol rotatif par un lecteur de carte, un bouton impul- 
sionnel et un dispositif electro-mecanique de ver- 
rouillage de la direction dans une version particuliere. 
Ainsi, la fonction de demarrage assiste consiste a met- 
tre en marche le moteur a partir d'une impulsion courte 
sur le bouton de demarrage, quel que soit le type de 
botte de Vitesse equipant le vehicule, qu'il soit essence 
ou Diesel. 

[0006] Pour cela I'objet de Invention est un sys- 
teme de demarrage assiste d'un vehicule dont le 
moteur est pilote par une unite de controle reliee a un 
demarreur, caracterise en ce qu'il comporte : 

un badge porte par I'utilisateur du vehicule et con- 
tenant un identrfiant code d'autorisation du demar- 
rage ; 

un lecteur de badge destine a identifier le badge ; 
- un bouton impulsionnel de mise en marche et 
d'arret du moteur ; 

une unite centrale d'habitacle, d'une part reliee au 
lecteur de badge et au bouton impulsionnel et 
d'autre part assurant la distribution de ralimentation 
electrique au moyen d'un relais apres contact vers 
I'unite de controle moteur notamment, au moyen 



d'un relais de servitude pourdifferents elements de 
ThabitacJe et au moyen d'un relais de commande du 
demarreur, qui recoit une information sur I'etat du 
moteur tournant ou arrete par I'unite de controle 
5 moteur ; 

- des capteurs detectant des conditions de securite 
necessaires au demarrage ; 

- un capteur d'information sur la Vitesse du vehicule. 

w [0007] Un autre objet de I'invention est un procede 
de fonctionnement d'un systeme de demarrage assiste 
d'un vehicule caracterise en ce que : 
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apres detection du badge detenu par le conducteur 
le demarrage du moteur est autorise si i'identifiant 
code dans le badge est authentrfie et si les condi- 
tions de securite decrees par les capteurs sont 
remphes, le temoin d'invitation a demarrer du bou- 
ton impulsionnel etant alors allume ; 
si le conducteur appuie sur ledit bouton, runite cen- 
trale de controle de I'habitacle active le relais de 
commande du demarreur jusqu'a ce que I'unite 
centrale de controle moteur lui donne I'information 
que le moteur toume de facon autonome, ce qui 
allume le temoin "moteur tournanr du bouton ■ 
lorsque le conducteur veut I'arret du moteur il 
appuie a nouveau sur le bouton et I'unite centrale 
de controle de I'habitacle coupe le relais de com- 
mande de I'alimentation electrique si la Vitesse du 
vehicule est inferieure a un seuil V s predefini ; 
- un nouvel appui sur le bouton sans retrait du badge 
relance la sequence de demarrage. 

[0008] D'autres caracteristiques et avantages de 
35 I'invention apparaitront a la lecture de la description 
d'un exemple de realisation, illustree par les figures sui- 
vantes qui sont : 
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la figure 1 : un schema fonctionnel d'un systeme de 
demarrage assiste de vehicule, selon I'invention - 
la figure 2 : un diagramme de deroulement du pro- 
cede de demarrage assiste selon Tinvention ; 
la figure 3 : un chronogramme des etats pour un 
cycle de fonctionnement normal du procede selon 
I'invention ; 

la figure 4 : un chronogramme des etats pour un 
cycle de fonctionnement normal du procede selon 
Tinvention avec arret du moteur et redemarrage 
sans enlever le badge de I'utilisateur ; 
la figure 5 : un chronogramme des etats illustrant 
un calage du moteur. 



[0009] Comme le montre le schema fonctionnel de 
la figure 1, le systeme de demarrage assiste selon 
55 I'invention comprend un badge 1 ou carte, detenu par 
I'utilisateur du vehicule et contenant une fonction ^iden- 
tification codee, de type transpondeur crypte par exem- 
ple. Ce badge 1 peut etre dote cfun emetteur a 
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radiofrequence pour le verrouiilage et le deverrouillage 
des portes. II est associe a un lecteur 2 de badge, des- 
tine a I'identifier et situe par exemple sur la pianche de 
bord du vehicule. II contient I'equivalent de I'antenne 
transpondeur, avec une lecture de I'identifiant sans con- 5 
tact. Lorsque le badge 1 a une telecommande d'ouver- 
ture des portes par un emetteur radio-frequence, le 
lecteur va iui contenir un recepteur radio-frequence. II 
est alimente a partir de la tension de la batterie 20, par 
exemple avec 12 volts en permanence. Dans un pre- 10 
mier mode de realisation, le badge est introduit dans le 
lecteur et dans une autre version, il est simplement 
porte par I'utilisateur en face du lecteur. 
[0010] Le bouton impulsionnel 3 de mise en marche 
et d'arret du moteur est par exemple situe sur la pianche is 
de bord, directement accessible par le conducteur. II est 
alimente par la tension electrique de la batterie 20 sous 
12 volts permanents. II est relie, comme le lecteur 2 de 
badge a une unite centrale 4 de controle de I'habitacle 
assurant la distribution de ('alimentation electrique au 20 
moyen de trois relais : 

un relais 5 de commande du circuit d'alimentation 
electrique du moteur, dit relais apres contact 
"+APC alimentant I'unite 6 de controle du moteur, 25 
1'air-bag, le tableau de bord entre autres ; 
un deuxieme relais 7 de servitude "+SERV", pour 
{'alimentation notamment de la radio 8, des leve- 
vrtres 9, du groupe moto-ventilateur 10 GMV de 
Phabitacle, du siege electrique 11, etc. II alimente 30 
egalement I'antivol electrique 12 pouvant etre ins- 
tall ; 

un troisieme relais 13 de demarrage "+DEM" pour 
I'alimentation du solenoTde du demarreur 14 du 
moteur 17. L'unite 6 de controle moteur communi- 35 
que a I'unite 4 de controle de I'habitacle une infor- 
mation sur i'etat du moteur tournant ou arrete. 

[0011] Le bouton impulsionnel 3, sur lequel le con- 
ducteur doit appuyer pour demarrer et arrete r le moteur, *o 
est equipe de deux temoins lumineux ; le temoin 30 
considere comme principal est une invitation a demar- 
rer, ii indique la position du bouton et signale qu'il est 
autorise a mettre en route le moteur car les conditions 
de securite requises sont presentes. Le second temoin 45 
lumineux 31 , dit secondaire, est allume lorsque le 
moteur tourne et a deux fonctions, Tune etant d'indiquer 
au conducteur que le moteur tourne et I'autre servant a 
localiser le bouton pour arreter le moteur. Pour cela, 
I'eclairage du temoin secondaire doit etre visible le jour, 50 
meme par fort ensoleillement, mais attenue de facon 
notable lorsqu'il fait nuit et que les feux de position sont 
allumes. 

[0012] Le systeme de demarrage assiste comporte 
de plus un ensemble de plusieurs capteurs 1 5 de detec- 55 
tion des conditions de securite necessaires au demar- 
rage du moteur. Ces capteurs sont notamment un 
capteur de point mort et un capteur de position de la 



pedale d'embrayage dans le cas d'une boTte de Vitesse 
mecanique, et dans le cas d'une boTte de vitesse auto- 
matique, c'est un capteur de position du levier de 
vitesse qui doit etre sur la position "Parking" ou sur la 
position "Neutre". Dans ce deuxieme cas, si le moteur 
est de type Diesel, ii faut ajouter une condition sur le 
prechauffage qui doit etre fini pour autoriser le demar- 
rage. 

[0013] Enfin, le systeme comporte un capteur 1 6 de 
vitesse du vehicule, cette information pouvant aussi 
etre delivree par le calculateur du systeme d'anti-blo- 
cage de roues ABS. 

[0014] Le procede de demarrage assiste d'un vehi- 
cule mettant en oeuvre le systeme precedemment 
decrit se deroule selon les sequences suivantes, decri- 
tes a I'aide de la figure 2. 

[0015] Lorsque I'utilisateur du vehicule est entre 
dans I'habitacle, alors que la mise sous contact electri- 
que du vehicule n'est pas faite, le relais "+ APC" etant 
desactive et que le moteur est arrete (etape a), il pre- 
sente son badge 1, en face du lecteur 2 qui doit le 
detecter (etape b). II peut aussi introduire son badge 
dans un receptacle prevu a cet effet sur la pianche de 
bord et contenant le lecteur de badge. Des que le badge 
est detecte, le relais 7 de servitude "+ SERV* est active, 
permettant ainsi de regler la position du siege electri- 
que, d'ouvrir les vitres ou d'ecouter la radio notamment 
(etape c). Ce relais est coupe ensuite pendant la phase 
de demarrage et desactive lors du retrait de la carte. 
[0016] A retape d, I'unite centrale 4 de controle de 
I'habitacle, via le lecteur, cherche a authentifier I'identi- 
fiant code dans la carte pour autoriser le deblocage 
electrique de la colonne de direction du vehicule et le 
mettre sous alimentation electrique, le relais 5 "+ APC" 
basculant a I'etat ON (etape e). Le temoin lumineux 
principal d'invitation a demarrer reste encore eteint et le 
moteur est a Tarret. 

[0017] Si le lecteur n'a pas reconnu le badge a 
I'etape d, le procede revient a 1'etape a. 
[0018] Si, apres I'etape e, le conducteur retire son 
badge a I'etape z, le procede retourne aussi a I'etape a. 
[0019] A I'etape suivante f, le procede verifie 
I'ensemble des conditions de securite avant d'autoriser 
le demarrage du moteur. Ces conditions sont par exem- 
ple : 

aucune vitesse n'est enclenchee, done le levier de 
la boTte de vitesse mecanique est au point mort, 
OU la pedale d'embrayage est enfoncee, et celui de 
la bolte automatique est en position "Parking" ou 
"neutre" ; ET 

la colonne de direction est debloquee, ET 

le prechauffage du moteur est termine dans le cas 

d'un moteur alimente en Diesel. 

[0020] Lorsque les capteurs respectifs ont detecte 
que ces conditions etaient remplies, I'unite centrale 4 
d'habitacle autorise le demarrage du moteur, par i'aliu- 
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mage du temoin lumineux principal du bouton impul- 
sionnel 3, les relais de servitude "+SERV et 
d'alimentation electrique VAPC" etant actives et le 
moteur etant toujours arrete (etape g). 
[0021] Si les conditions de securite ne sont pas tou- 5 
tes remplies, le procede retourne a- I'etape e de mise 
sous tension. 

[0022] A partir de cette etape g d'invrtation a demar- 
rer, le conducteur peut appuyer sur le bouton impulsion- 
nel 3. Des que le bouton a recu un tel appui, etape h, la 10 
sequence de demarrage est lancee. 
[0023] Par centre, si a une etape y, les conditions 
de securite ne sont plus remplies, le procede retourne 
encore a retape e, et si a une etape z, le conducteur 
retire le badge, il retourne a I'etape a. , 5 
[0024] A I'etape i, le calculates 4 de controle de 
I'habitacle commande le relais 13 de demarrage, qui 
passe a I'etat ON pour entrainer le moteur jusqu'a i'lns- 
tant ou le calculates 6 de controle moteur donne Infor- 
mation "moteur tournant autonome". ^ 
[0025] Le temoin lumineux secondaire du bouton 
impulsionnel 3 est alors allume, signalant que le moteur 
tourne (etape j). 

[0026] Si le calculates de controle de rhabitacle 4 
detecte une perte des conditions de securite ou une 25 
panne de moteur, celui-ci ne tournant pas de facon 
autonome apres une temporisation fixee, a I'etape k, 
alors il coupe le relais de demarrage a I'etape I et le pro- 
cede revient a I'etape e. 

[0027] Apres refer >e j de reconnaissance du moteur 30 
tournant, I'unite centrale 4 de controle de rhabitacle 
coupe le relais 13 de demarrage ("+DEM" sur OFF) tout 
en laissant le relais 5 cfapres contact "+ APC" et le 
relais 7 de servitude "+SERV actives (etape m) le 
vehicule est en etat de rouler. ^ 
[0028] Deux cas peuvent alors se presenter : dans 
un premier cas, le conducteur peut decider d'arreter le 
moteur en appuyant sur le bouton impulsionnel 3 (etape 
o), et dans un deuxieme cas, le moteur peut caler 
(etape n). Dans le premier cas, le procede considere la 40 
vitesse du vehicule et la compare a un seuil. 
[0029] Dans le premier cas ou le conducteur appuie 
le bouton 3 pour arreter le moteur (etape o), I'unite 4 de 
controle habitacle compare la vitesse V du vehicule 
delivree par un capteur de vitesse ou le systeme d'anti- 45 
blocage des roues ABS, a un seuil V s predetermine 
(etape q). Si la vitesse V est superieure au seuil, I'appui 
sur le bouton est sans effet et le procede revient a 
I'etape rn, le moteur continuant a tourner. 
[0030] Par contre, si la vitesse V est inferieure au so 
seuil V s , le calculates 4 de controle de I'habitacle 
coupe Talimentation electrique par deactivation du 
relais 5 "+APC" qui retourne a I'etat OFF, ce qui arrete 
le moteur. A cette etape r, le temoin lumineux secon- 
daire "moteur tournant* est alors eteint. 55 
[0031] Si le conducteur appuie a nouveau sur le 
bouton impulsionnel 3 (etape s), le procede revient a 
I'etape e. 



[0032] Si a I'etape t, le conducteur enleve son 
badge du lecteur ou de I'environnement du lecteur dans 
la variante de realisation dans laquelle le badge est 
reconnu a une certaine distance par le lecteur le relais 
7 de servitude "+SERV" est desactive par le calculates 
4 de controle habitacle (etape u) qui, de plus, declenche 
le verrouillage de la colonne de direction s'il est present 
dans la variante de realisation du systeme. 
[0033] Lorsque le moteur du vehicule a cale, le cal- 
culates 6 de controle moteur envoie i'information 
moteur cale" au calculates 4 habitacle, qui retourne a 
I'etape e, eteint le temoin lumineux secondaire du bou- 
ton impulsionnel 3 et rallume I'autre temoin lumineux 
d'invrtation a demarrer (etape g) si les conditions de 
securrte sont bien presentes a I'etape f suivante. Pour 
redemarrer, le conducteur peut appuyer a nouveau sur 
le bouton 3 a I'etape g. Par contre, si le conducteur 
retire le badge a I'etape 2 suivant I'etape g, I'autorisation 
de demarrer n'est plus donnee et le procede retourne a 
I'etape a de depart. 

[0034] La figure 3 est un chronogramme des etats 
des drfferents elements du systeme de demarrage 
assiste selon I'invention. pour un cyde de fonctionne- 
ment normal du procede. La premiere ligne, en haut du 
chronogramme, represente I'information de detection 
du badge 1 par le lecteur 2, qui passe de 0 a 1 quand le 
lecteur a bien detecte la presence d'un badge a I'instant 
to- La deuxieme ligne represente I'etat du relais 5 de 
commande de Talimentation electrique "+APC" qui 
passe de 0 a 1 quand il est active a t, . La troisieme ligne 
concerne rmformation sur les conditions de securite 
delivree par les capteurs, cette information etant au 
niveau haut 1 quand les conditions sont remplies a t 2 
La quatneme ligne concerne I'etat du temoin lumineux 
d'invrtation a demarrer qui est a 1 quand il est allume La 
cmqu.eme ligne represente les appuis sur le bouton 
impulsionnel 3, quand le signal passe de 0 a 1 a t 3 Le 
premier appui A 1 lance Je demarrage du moteur et le 
deuxieme appui A? a ^ arrete le moteur an coupant ['ali- 
mentation electrique par le relais VAPC" dont I'etat 
passe de 1 a 0. 

[0035] Le relais 13 de demarrage passe de I'etat 0 
a I'etat 1 quand il est active, a la sixieme ligne. L'infor- 
mation delivree par le calculates de controle moteur 6 
sur le moteur est egale a 1 quand le moteur tourne a 
I'mstant t 4 , a la septieme ligne, et le temoin lumineux du 
bouton 3 informant le conducteur de cet etat du moteur 
est aussi a 1 quand il est allume, a la hurtieme ligne. 
[0036] Le chronogramme de la figure 4 represente 
les differents etats des elements constituant le systeme 
de demarrage assiste dans le cas d'un arret volontaire 
du moteur par le conducteur, suivi d'une commande de 
redemarrage sans retrart du badge du lecteur. 
[0037] Les lignes du chronogramme represented 
les memes elements que celles de la figure 3 Le pre- 
mier appui A) sur le bouton impulsionnel 3 a t 3 lance le 
demarrage du moteur, le deuxieme appui A 2 com- 
mande son arret et le troisieme appui A 3 a t 6 relance 
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son demarrage. Un quatrienv;- ;tp;;.. A, ;rrc*te a nou- 
veau le moteur a t/. 

[0038] Le cas de calage du nor.-.r ti! represents 
sur la septieme ligne dL troisiemc cf^coyjramme oe la 
figure 5, ou le calculateur 6 de control moteur detivre 5 
une information sur le moteur ioum£^: 3cissait de I'etat 
1 a I'etat bas 0 a t 8 . ce qu» etemt e temotn lumineux 
secondare, son etat passant aiors ae i a 0 sur la hui- 
tieme ligne. Apres un prem er appui A , ou Douton impul- 
sionnel 3 par le conducteur pour oeclencher le w 
demarrage du moteur, le conoucteur appuie une 
deuxieme fois, A^, apres le calaye Ou mutes a pour 
le mettre a nouveau en route a i, ( 

[0039] A I'instant t 8 du caiage. le moteur ne tourne 
plus, nais une vitesse est engagee de sorte que les is 
conditions de securite ne sont plus rcmphcs pour auto- 
riser un nouveau demarrage. Lo'cqjc la boite de 
vitesse est revenue au point mon ou neutre. il suffit 
d'appuyer une fois sur le bouton pour redemarrer, alors 
qu'avec une clef il faut remettre le comnutateur rotatif a 20 
0. 

[0040] Dans le cas d'un moteur Diesel une des 
conditions de securite exige que le prechauffage du 
moteur soit termine. C'est pourquoi il est interessant 
que I'unite centrale 4 d'habitacle art une fonction de 25 
memorisation de la demande de demarrage par appui 
sur le bouton impulsionnel, pendant le prechauffage, 
mais avec une temporisation au-dela de laquelle la 
memorisation de I'appui est annulee. 

[0041] Concernant le badge d'ioentification du con- 30 
ducteur, selon une variante de realisation du systeme, il 
peut etre bloque dans le lecteur des que le moteur 
tourne. II est debloque sous deux conditions : lorsque le 
moteur est arrete et que ia vitesse du veh cule est infe- 
rieure a un seuil. Dans certaines versions de realisation 35 
du systeme avec une boite de vitesse automatique, une 
condition supplemental peut porter sur la position 
"Parking" du levier de vitesse. Le blocage el le deblo- 
cage du badge sont commandes par t un te centrale 4 
de I'habitacle, qui envoie ses messages de commande 40 
vers le lecteur du badge qui les execute. 
[0042] II est possible de plus de concevoir un aver- 
tissement sonore indiquant au conducteur que son 
badge est reste dans le lecteur alors quM s apprete a 
quitter son vehicule, au moment ou il ouvre sa portiere 45 
par exemple. 

[0043] Chaque carte ou badge possede un numero 
d'identification unique, qui est communique au calcula- 
tes 4 d'habitacle lors de I'authentification par transpon- 
deur. Un avantage interessant reside dans la so 
reconnaissance de la carte utilisee par le calculates 
d'habitacle, qui commande par exemple les equipe- 
ments suivants, tels que le siege dont la position est 
memorisee, la climatisation automatique et meme les 
stations de radio preferees. 55 
[0044] Le calculates d'habitacle peut enregistrer 
plusieurs numeros d'identification, suivant les differents 
utilisateurs du vehicule. 
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[0045] Selon une variante de realisation, I'unite 
centrale 4 d'habitacle a une fonction de memorisation 
de la demande de demarrage effectuee par un appui 
sur le bouton impulsionnel 3. La prise en compte de 
cette memorisation est matertalisee par le clignotement 
du temoin lumineux "invitation a demarrer" du bouton 
impulsionnel. La memorisation de I'appui est annulee 
apres une temporisation fixee, si les conditions impuf- 
sionnelles de securite ne sont pas effectivement rem- 
plies, telles que la position du levier de la boite de 
vitesse et les conditions de prechauffage dans le cas 
d'un moteur Diesel ou cette memorisation est particulie- 
rement interessante. II est important de choisir qu'un 
nouvel appui surle bouton impulsionnel, pendant que la 
memorisation est active, n'annule pas cette memorisa- 
tion en cours. 

[0046] Dans une autre variante de I'invention, le 
vehicule est equipe cfun dispositif de blocage de la 
cotonne de direction, de type electromecanique appele 
"antivol £lectrique". II recoit des commandes en prove- 
nance du calculates d'habitacle 4, en tenant compte 
des informations delivrees par le systeme d'antiblocage 
des roues ABS sur ia vrtesse du vehicule et par I'Airbag 
sur un eventuel accident. 

[0047] Le calculates d'habitacle commande le 
deverrouillage de I'antivol electrique apres I'authentifi- 
cation de la carte, et commande son verrouillage lors- 
que le lecteur detecte i'absence de la carte alors que le 
moteur est arrete. 

Revendications 

1. Systeme de demarrage assiste d'un vehicule dont 
le moteur est pilote par une unite de controle, reliee 
a un demarres et a un capteur de vitesse du vehi- 
cule notamment, caracterise en ce qu'il comporte : 

un badge (1), port6 par le conducteur du vehi- 
cule, et contenant une fonction d'identification 
codee d'autorisation du demarrage ; 
un lecteur (2) de badge destine a identifier ledit 
badge (1); 

un bouton impulsionnel (3) de mise en marche 
et d'arret du moteur, directement accessible 
par le conducteur ; 

une unite centrale (4) de controle de Phabitacle, 
d'une part reliee au lecteur (2) de badge et au 
bouton impulsionnel (3) et d'autre part, assu- 
rant la distribution de I'alimentation electrique 
au moyen d'un relais (5) apres contact vers 
I'unite (6) de controle moteur notamment et 
d'un relais (13) de commande du demarreur 
(14) du moteur, qui regoit une information sur 
I'etat du moteur arrete ou tournant par I'unite 
(6) de controle moteur ; 

des capteurs (15) detectant des conditions de 

securite necessaires au demarrage ; 

un capteur (1 6) d'informations sur la vitesse du 
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6. 



7. 



vehicule. 

2. Systeme de demarrage assiste selon la revendica- 
tton 1 , caracterise en ce que le bouton impulsionnel 
(3) est alimerrte par la tension electrique de la bat- 
terie (20) duvehicule et est equipe de deux temoins 
lumineux : 

un premier temoin principal (30), qui est une 
invitation a demarrer pour le conducteur a qui il 
indique la position du bouton et a qui il signale 
qu'il est autorise a mettre en route le rnoteur, 
les conditions de securite requises etant rem- 
plies ; 

un second temoin (31 ), qui est allume quand le 
rnoteur tourne et qui indique au conducteur la 
localisation du bouton pour arreter le rnoteur. 

. Systeme de demarrage assiste selon la revendica- 
tion 1, caracterise en ce que le badge (1) d'identifi- 
cation du conducteur autorise a faire demarrer le 
vehicule contient des moyens codes d'autorisation 
du demarrage de type transpondeur crypte. 

Systeme de demarrage assiste selon la revendica- 
tion 1 , caracterise en ce que le lecteur (2) de badge 
est situe sur la planche de bord du vehicule, est ali- 
mente par la tension electrique de la batterie (20) et 
contient I'equivalent de I'antenne transpondeur, 
avec une lecture de I'id ntifiant sans contact. 

Systeme de demarrage assiste selon les revendi- 
cations 1 a 4, caracterise en ce que I'unite centrale 
(4) de controle de I'habitacle est egalement reliee a 
un relais (7) de service pour I'alimentation electri- 
que de la radio (8), des leve-vitres (9), du groupe 
motoventilateur (10) GMV de I'habitacle, du siege 
electrique (11). 

Systeme de demarrage assiste selon la revendica- 
tion 1, caracterise en ce que le vehicule etant 
equipe d'un dispositif antivol electrique, il est com- 
mande par I'unite centrale (4) de controle de I'habi- 
tacle, par I'intermediaire du relais (7) de service. 

Systeme de demarrage assiste selon la revendica- 
tion 1, caracterise en ce que les capteurs (15), 
detectant si les conditions de securite necessaires 
au demarrage sont remplies, sont notamment des 
capteurs de position du levierde la boite de vitesse, 
de pedale d'embrayage, du frein de parking, un 
capteur sur la colonne de direction et un capteur de 
prechauffage dans le cas d'un rnoteur Diesel. 
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Systeme de demarrage assiste selon la revendica- 
tion 1, caracterise en ce que le capteur (16) deli- 
vrant une information sur la vitesse de deplacement 
du vehicule est integre au systeme d'antiblocage de 
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roues ABS, quand le vehicule en est equipe. 

9. Precede de fonciionnement d'un systeme de 
demarrage assiste d'un vehicule selon Tune des 
revendications 1 a 8, caracterise en ce que : 

- apres detection du badge (1) detenu par la 
conducteur, le demarrage du rnoteur est auto- 
rise si ridentiliant code dans le badge est 
authentifie et si les conditions de securite 
requises delivrees. par les capteurs (15) sont 
remplies, le temoin (30) d'invitation a demarrer 
du bouton impulsionnel (3) etant alors allume ; 
si le conducteur appuie sur ledit bouton (3)' 
I'unrte centrale (4) de controle de I'habitacle 
active le relais (13) de commande du demar- 
reur (14) jusqu'a ce que I'unrte (6) de controle 
rnoteur lui donne reformation que le rnoteur 
tourne de facon autonome, ce qui allume le 
temoin (31) "rnoteur tournant" du bouton (3) ; 
lorsque le conducteur veut I'arret du rnoteur, il 
appuie a nouveau sur le bouton (3) et ('unite 
centrale (4) de controle de I'habitacle coupe le 
relais (5) de commande de I'alimentation elec- 
trique si la vitesse du vehicule est interieure a 
un seuil (V s ) predefini ; 
- un nouvel appui sur le bouton (3) sans retrait 
de la carte (1) relance la sequence de demar- 
rage. 

10. Precede de demarrage assiste selon la revendica- 
tion 9, caracterise en ce que, en cas de calage du 
rnoteur, Tunrte (6) de controle rnoteur envoie I'infor- 
mation "rnoteur cale" a I'unrte centrale (4) de con- 
trole de I'habitacle, qui eteint le temoin lumineux 
secondaire (31) du bouton impulsionnel (3) et 
allume le temoin (30) tf invitation a demarrer si les 
conditions de securite requises sont remplies, et en 
ce que ie conducteur, sans retirer son badge (1), 
appuie a nouveau sur le bouton (3) pour redemar- 
rer le rnoteur du vehicule. 



11. Procede de demarrage assiste selon I'une des 
revendications 9 ou 10, caracterise en ce que tout 
retrait du badge (1) de I'environnement du lecteur 
(2), lorsque le rnoteur du vehicule est arrete, annule 
Tautorisation de demarrage du rnoteur. 

12. Procede de demarrage assiste selon Tune des 
revendications 9 ou 10, caracterise en ce que tout 
retrait du badge (1) de I'environnement du lecteur 
(2), alors que le rnoteur tourne de facon autonome, 
est sans effet sur le fonctionnement du rnoteur. 

13. Procede de demarrage assiste selon I'une des 
revendications 9 ou 10, caracterise en ce que dans 
le cas ou le badge (1) du conducteur dort etre intro- 
duit dans le lecteur (2) pour etre detecte, le badge 
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est bloque dans te lecteur des que le moteur tourne 
et est debloque a condition que le moteur soit 
arrete et que la vitesse du vehicule soit inferieure a 
un seuil, le bloquage et le debloquage du badge 
carte etant commandes par I'unite centraie (4) de 5 
controle de Thabitacle et executes par-le lecteur (2). 

14. Procede de demarrage assiste selon la revendica- 
tion 13, caracterise en ce qu'il comporte de plus un 
moyen d'avertissement sonore indiquant au con- 10 
ducteur que le badge (1) est reste dans le lecteur 

(2), alors qu'il quitte son vehicule. 

15. Procede de demarrage assiste selon Tune des 
revendications 9 ou 10, caracterise en ce que 15 
I'unite centraie (4) de controle de Thabitacle a une 
fonction de memorisation de la demande de demar- 
rage effectuee par un appui du conducteur sur le 
bouton impulsionnel (3), cette memorisation etant 
d'une part annulee apres une temporisation fixee si 20 
les conditions impulsion nelles de securite requises 

ne sont pas remplies mais etant d'autre part main- 
tenue lors d'un second nouvel appui sur le bouton. 

16. Procede de demarrage assiste selon Tune des 25 
revendications 9 a 15, caracterise en ce que, le 
vehicule etant equipe d'un dispositif electro-magne- 
tique de blocage de la colonne de direction, Pun'rte 
centraie (4) de controle de Thabitacle commande 
son deverrouillage apres I'authentification du badge 30 
(1) d' identification du conducteur et commande son 
verrouillage quand le lecteur (2) de badge detecte 
I'absence de badge, le moteur etant a I'arret. 
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